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. la JMsmt. Invert one si rffariaca. aa u n 
aarao la gwSo a aollevarsl ^ ^ ^ ] 

o aa uaa veloolta i„ f ari.re alia vaiocita i, oM | 

1M '" ta 13 POrtmza 4 °"« all a ai aocalarara «no 1 
| alia valoclta i D cui la all lai 2laE0 . sosteMre | 

1,86re ° ^ al a .l contatto co„ a 1 

[tarraao. 9ueato allora pub aasera coaslaeraw u n ! 
■ aarac a aacollo varttcala sabfcana la capacity ai i 
spinta auna vartlcala i.atallata ela lnferiore A } 
P°bo dall.aarao 1„ ooatrapposlsloae aa aarai a aa- ' 
' -no vartlcala al Upo eoaoscluto la graS) « Ba J 
teaaasl 1 B TOl0 aattc la valooita ai aoataataaloaa i 
I <3a parte delle all. ' 

I | 

Vaereo secoado la preseate i Mven2 io ne si . 
anche Ul cosiddetto "hovercraft., cioe I 

« -tto i a su , parte inferiore per aostenersi ^ c ^ 

1,6ffett0 di * - ge tto periferico J 

•e«te dalla base dell 'apparechhio n„ 

a^areccnio per aumentare, ; 

oltre l a pressloce ambient*. i a ! 

■oiente, l a pressione. che agisce 



- [»40«j* in grade di essere sostenulio dalle ali. II j 
| tempo DdiMBWo w tgle ffio to - d0vut0 ^ SOstenta j 
j aentb misto e determinate- dall'innalaameato sulla j 
| verticale, e la velocita sull . 0 ri 2Z ontale neceeaa-j 
j rla per il volo soatenuto dalle ali e determine lj 
jaecelerazione aeeessaria sulla ori 220n tale. S e la j 

jspi«a aulla vertieale inatallata • dew eeser.e ma* t J 
BUta 81 aiBlK0 ' *« velocity rtehieeta per il volo j 

( con sostenta,aento alare aeve ees^e rtaot^ a!. . j 
- .- valore pi* ba3SI) poeslMXe C0B ltimi>leg0 ^ 

! Bitlvi ad alts pcrtensa quale -lpersoatentatori j 
fe getto. Jattavia.^i ipenaoetentato*! a getto eono 
— ■•«tol«rtl.l>. > »« t-tlwW1 terrmo e I 

i alteMa ohe 3i plunge oon u volo mieto e ! 
fix. oorriapondenaa la epinta verticale non d . b4ea0 j 

| eaeere troppe basal, „ 4 u..«u}ti« pu6 essere [ 

jeonaidere TOl0 ente Www.a pe30 dell ; 

j ' S1 p0!>1:0!!0 raggtnngere maggiori peal al j 

j deoollo con 1 . im p le g 0 ai una breviaai-a corse | 
| ao! terrenes di . dare inisia a tale volo «.J, 
^ungendo la portanaa aereodin^ca .alia ..epinta ver, 

jtioale dalle oortlna .periterloa di.arla. 

j In altro m odo 1-effetto auolo puo.eaeare ! 

iapiegato.coae in un veloolo a cuscino d-aria par \ 
^3tltoi,e. U.oa^lo.d.atte^o eon^ionalel ■ 



•per sorreggere l'aereo , durante il decollo su super- 
;-fici plane relativamente lunghe che iuttavia non ■ 
idebbono essere rinforzate eon caleestruzzo o ce- 
&ento.« i 

|" Tuttavia , similmente la spinta verticale 

jvtene appiicata con la cortina a getto perif erica : - 

i 

rail 'at to dell »atterraggio per cut la velocity di at- 
jterraggio affettiva pub essere tenuta sotto la ve- | 
jloeita di sostentamento alare.- Allora anche grossi ! 

fe pesanti aerei con propulsion 6 a getto poesono deool- 

| ' ! 

jlare e atterrare siTsuperfici erbose di lunghe zza j 
: moderate in contrapposizidne aile lunghissitoe e 
jresistenti piste in cement c finora necessarie per 
I tali aerei • 

Secondo uno sviluppo Sella presents inveni 
jzione, l f ala dell*'aereo possie'de una sezione di ceiHro 

Icon granae corda , ad esempio di foima proieitata • 

i 

I in piano secondo un romboide, un oircolo o un ellipse* 

! 

i 'i 

i costituita come un'ala bassa con un profilo aereo^. 
dinamico avente la faccia inferiors piana in condi4 
zioni statiche parallela al terreno con la spazia- ' 
tura piu bassa possibile con il funzionacaento in 
condizioni di sicurezza di alettoni e ipersostenta- 
tori posti sull'ala nella loro posizione di piena i 
deflessioDi, e un rapporto di diearo elevate e pre- 
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-] f enbilmente con le sezioni alari esterne ri volte I £v™| 
|ln«L«t». ' ■ •„ | 

| Vengono disposte eliche di propulsLone intu- 

bate sotto i bordi anterior! dl dette sezioni alari. 

i " ■ 

! esterne, i bordi posteriori dell;e quali sono munite 
| di alettoui o ipersostentatori a plena aperture 
| e tauniti di fenditure ,che durante 11 funzionamentc 
j quando vengono abbassati subiscono iavazione del I 
some di usdita di dette eliche di propulsions intu- 
bate o ventilatori in tuba ti. j 

I ventilator! o eliche intubate vengono 
disposti con assi vertical! incassati in detta se-. 
zione centrale deU'eia rawieinati quanto poeeibij- 
le ai bordi anterior! e poster ior^ di quests . e murii- 
ti di alettature di entrata e di uscita inclinabij 
li, che vengono aperte quando detti ventilatori ver- 
tical! ;in tuba ti sono in funzione, e chiuse per f a Je 
I 1X0 bU ° D Pr0fil ° aereodinamico di detta eezione cen- 
| trale quando detti ventilatori non sono in funzione. 

I 

*> scarico di detti ventilatori intubati j 
vertical! vie^e reso uniform* con dette alettature jdi 
uscita per fortnare una cortina per il cusfilno pra J 
ticamente continue attorno alia euperficie sulla f 
j quale agisce il cuscino d'aria sotto detta sesione di 
j centre delLarla e parte inte^dia della fusoliera. ' 
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La energia per il funzionamento del venti 
jla-tori o eliche intubate di propulsion e.quelli j 
jorizzontali si ottiene da motori che poesono ea- | 
[sere costituiti da una molteplicita di turbomotori \ 
|cfce azionano compressor! .aecondari che forniscoho j 
jaria alle.turbine ad aria che a lore volta azionaJ 
^etti ventilator! intubati. In altro- m odo si pos- I 
^ono impiegare. Sempllei ■ turbomotori con una trasmist- 
~ j^bhe meccano a verso dette eliche intubate, in a ij 
jtro case ciascuna elica intubate pub essere azionaj 
jfca da una turbine a gas separata. *er il decollo \ 
jtutti i motori sono in funzione, mentre per il volo|" 
! Cr °° iera ven S° D0 escluei tutti queili non nece s _! 
pri per la proptfLsione. I getti rivolti verso il I 
fasso per controllare e stabilizzare 1'aereo in j 
j>articolare prima del raggiungimento della piena 
yelocita di sostentamento alare possono essere ! 
ottenutl da detti motori. 

j 

■ 

Al fine che l'invenzione poesa essere j 
f° mpreSa chi ^amente e facilmente realizzata, quest] 

-t! rrk .^ a , de8Cl4tta 3 tit0l ° di eseD ^ io fac ^o ri-| 
ferimento ai disegni allegati, in cui: 

| la figura 1 h un grafico che riporta il 

fapporto della spinta del get to per la portanza veri 

tioele rispetto il peso di un' aerec contro 1* 



f- Un Qere ° in sospeasio^e stazioaaria OUpiedi; 
jua piede corrlspox.de a 0, 3 0 metri) per una data 
J ^°rpa e superficie . 

. la figura 2 a una g^fioo ohe riporta 
11 ra » or *°. aeUa altera sal tarreao riapatto il j 

! alM8,r ° I" 1 ™ 1 -* ^ cornea a gatto rigaari, 
J la nw*, aTantl (iD D0dl) pw Bn .^ par8Schl j 

ccKaps^tasiona a ousoino a-aria dl «„ cocoscl .^ 

j to e per Bn aerao sacondo la pre s «, te i Bvens!i o De i e 
fecalla „ UD t „ tt0 dt ^ ^ ^ ^ ^ 

oele.aaio.a ia ava^ti fteo alia velocita « aoatal- 
21006 da parTO «liV rlapettlvaoebta . ..-j' 

- a Ia £i « ura 3;* Ma rtata acheuatlca ia p „] 
l^mva aal ^a^ it „ ^ seoMdo „ pre _ j 
s^eate iavenzioae. 

i I 
13 ^ 4 6 laterals j 

ia fW5 ^a vi S ta parzialesia p iai3t j 8 

La figUra 6 » vieta parziale ia pro . ! 
fetto la altre tipo di ^ a decoiio J| 

Qpado la presente iaveazioae. j 

L 16 fi ^ e da 7 a 12 «»• -zioni 8Ulle line i 

7 f 7, 8-8 , >. 9 , . JQrrJ o- -1-1- 1 1 6 12 1? • i 
■> . * . ' 6 12 -12, nspettivamente' 
dell a figure. 5.. ' I 

j ; 

j. Weadosi dappri ma alle figure U3> 

■ f 1 *??? ! Yien e' mp atrato . che 1 » effet . n ! 

- aereodinamico 1 
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j*1 suolo s «li a Capacit , solle ^ nento COniplessiya 

I 56 " U V01 ° * considerevole solamente | a 

jpiccola alte 22a e dlminuisce rapidamente con 1'au- : 

h ntare dtU * *l*e 22a . Questo **ttb suolo e diretta- 
| ffiente alia superficie racchiusa dallaj 

jcortina alette, che di consegudn 2a deve eseere graLde 
jper poter oVtenere una altera utili 22a bile praticaL 
jmente per il volo di so S ten tamer to "etesSS;: "H 
la figura 2 mostra che per un apparec- I 
jchio a sostentamento su cuscino d»aria di tipo coj- 
jven.ionale il rapporto della altera sul terrene ril 
jspetto il diametro equivarente della superficie racl 
fchiuaa dalla cortina a getto (le grander «ra no- j 
jminate essendo riportate sulle ordinate) h molto j 
jbaaeo sen.a con si deration a della veiooita in avantij 
(riportata sullaiscisse) mentre per un aereo a decoL 
lo con volo misto di tale genere la ordinate pre- ! 
jdetta e un multiple di ordine notevolmente 'elevate | 
jrispetto a quelle dell 'apparecchio "con sostentazionfe a 
jcuscino d'aria per velocita sufficient! a che 1'aej 
jreo divenga un velivolo sostenuto dalle ali al tej • 
toe del periodo 'di volo misto con l'impiego' di ° ] 
^convenient! dispbsitivi ipersostentatori . \ 
ELferendoei ora allafigura 3, una fusoliera 



i 

i 

! 
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j 1 : possxe6o una cabina 2 per 1 <e q ui. P aggioy un'ala dbr-(£ 
i sale. 3 ed un timone 4 ... piani-di. coda 5 ad alt a ; 
| .al ta e tlmoai. di. profonditk 6. Vengono disposti : 
I Ugelli a gett0 wrtlcale indicati .con. 7 e 8 sttllel 
j . e.stre ffii ta.. d i coda. e. di prua,. rispettivamen te delli 
j ^soliera, per .-ii controllo. di assetto ^ pdcchiaj 
-j ta aotto la velocity alia quale divengeno.. f unzionin-. 
- jtt le .all. Una ala ;. .lO.possi.ede iperso stent a tori 1,1 | 
j che si estendono per i-intera aperture alare che.sol 
i D ° SU ? diVisi iD sezioni neleeBso dell 'aperture ..ala- 
,j,re qualora desiderate, per 1 -abba seamen to e quindj 
p-aumento di portanza e per il controllo di assetto 
! in rullie alle velocita in cui divengono funzip^ti 
j le ali. Una fenditura 12 che si estende per tut.a I 
jla aperture alare poco sopra il bordo di ; ,attacco deL 
I 1,318 10 Viene d isposta donre dispositive iperso./ | 
j ste^tatore per soffi are aria sulla superficie su- | 
jperiore delLala. Vengono dispoati ugelli 1 3 a getlo 
pivolto verso il basso su una estremita dell' ala j 
j'per il controllo dell. a ssetto in rullio sotto.la ve- 
jlocita alia quale funzioaino le ali. I mot0 ri di \ 
j Propulsions a getto sono .ontati in go n dole 14 sospe- 
j se sotto le ali. 

to ri 8OT £ia m e nt o 15 aul lato i nferlore della 
fusoliera 1 racchiuae „ M cortiaa a g e«o rivoita ! 
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verso il ;basso • costi'tuita da ugelli 16 separati, 
i " '• 

| gli ugelli laterali essendo muniti. di alette 17. I 

| i 

| di deflessione per .produrre un componente di spinta 

! rivolto in avanti o indie tro/ | 

| -L'aereo si appoggia sul- terreno . su . un car-r 

i -relle 8 di prua rltraibile e un carrello 18 princi- 
j pale, Vengono disposti mezzi per sof flare aria frejd- 
da at traverse- f enditure 19 per impedire il surriscal- 

i 
i 

dam en t o dei pneumat i ei mentre il carrello viene ! 
abbassato e' la cortina a getto e in funzione. 

B' cosa ovvia che la configurazione dell'laereo 

] 

| qui riportata b semplicemante a titolo di esempioj 
J e che si possono impiegate altri schenii di aereo i 

i . : 

j quale il tipo con piani stabilizzatori anterior! 

j o "canard" oppure con ala a delta* In quest' ultimoi 

I , • I 

| caso gli ugelli 16 che cos ti tui scono la cortina a | 

' - " I 

|- getto possono essere colloeati lungq il contomo a 

j * i 

\ delta dell 1 ala* 

\ . i 

Si pui impiegare energia accumulata , ad j 

; esempio so tto forma di gas compress! da scaricare ; 

.• > 

attraverso gli ugelli 16 per dare una spin ta ag~- j 
giuntiva iniziale rivolta second o la verticale. | 

Riferendosi ora alle figure 4-12 r .la- f use- 
liera 1 con la cabiaa 2 di pilotaggio si appoggia ; 
"su un carrello- 118 e un carrello- di prua -109 e 
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; porta sul baric.en t tro GG dell'aereo considerate come 

!un tutto unico., un'ala costituita da una sezione i 

j110 di centre a forma di rombo del tipo posjto sottJ 

.Jla fusolieta e sezioni 10 esteme con elevato rap-! 

vporto dell»angolo diedro. Sulla- estremita di coda j- 

la fusoliera 1 porta una stabilizzatore dorsale ! 

103 ed un timone 104 e <P iani di coda 105 ad ala 

ialta con tlmoni di profondita 106. Vi e inoltre unj 

rampa120 a ponte levatoio per la introduzione del | 

j carico entro la fusoliera nelia parte posteriore j 

j dell'aereo come e indicato sella figura 4 con ! 
i * ' j 

j line e. a pun to e tratto # ... 

\ ....... | 

|_ , I^mpian.to per la energia di propulsions I 
fcomprende due mo to* 113 a turbin,a montati affianca*! 
^el muao della fusoliera 1 sotto la cabina di piiot^- 
pio 2 e a uattro turbpmo.tori 114 disposti in coppie j." 
I'uno sulValtro sulle unioni delle sezioni alari ! 
\l° 6 < fi ^e 6 e 8) . Lo scarico dei^ turbo- j 
ptori 113 esce attraverso gli ugelli. 10 7 , 108 nellk 
| Parte inf eriore .della fusoliera 1 .e...c.o. s tituisce uni 
^tinuazione parziale della cortina a getto del c«i . 
I^cino. Questi ugelli possono applicare moment! di \ 
controllo delLaesetto in picchiata sull . a ereo / par J 
ticolarmente alle velocity sotto q uelle alle qua ii \ 
i i ^.no.efficaci.i.timo n i di profpndita 10.6 L 
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i 

i ■ 
Tutti i turb'omotori 1,1,3, 114 possiedono ±\ 

j loro compreasori aecondari eollegati mediante oondot- 

j-ti 121, 122 per l f aria cocapressa alle eliche 112 I 

j intubate di propulsione montate sotto i - bordi di a[u 

j . | 

j tacco delle sezioni 10 alari esterne e Verso le elL 

[ i 

j ehe 115 intubate montate verticalmente nella se- I 

; 

zione 110 eentrale dell'ala,- riapettivamente. Queati 

condotti per i'aria' compresaa Bono comandati dal 

pilota per mezzo- di valvole, una delle quali , e ! 
I I 
j indieata schema ti came ate in 123 nella figura 5 in j 

| modo da diatribuire l*aria compressa a piacere verso 

j | 

lie eliche intubate 112 e/oH5 e se neceaaario peri 

. i < ! 

i compensare event uali avarie di~ una di detti turbo- ; 

j.motori mediante l'impi ego di ouelli rimanenti. 'j 

j : 

' i 

j Nella forma di really. azione deseritta, 

;praticamente l'»iritera uacita di potenza dei turbomo- 
j tori 113, 114 viehe tmpiegata per produrre l»aria j 
j compreaaa fornita all e turbine ad aria che aziona-l 

j • ; 

| no ciaacuna delle eliche intubate 112, 115, rispet- 
j tivamente . Tuttavia, ai posaono alternativamente I 
I disporre traamissioni meccaniche tra i motori ! 

t ... : 

i, : 

; 113» 124 e le eliche intubate 112, 115 o almeno i 

;_ ; • ■ ■ • ■ | 

| le eliche 115 intubate potrebbero easere azionate j 

| t 
• . ! 

: ciascuna direttamente con un motore a turbina a gas 
separato * 
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i • : 

j -le^^la D .i-alari 10 esteaoe apostate al- I (^(B|R) : 

j ytndietrc e -aventi- un notevole angol-o diedro posJ ^jj^ 
j -siedono ipersostentatori 11 sezionati eetendentisi ^ 
ipraticamente per 1'lntera apertura, a-lare, e ouandol 
j vengono deflessi, come e mostrato con le...iine e a • j 

jpuato. e tratto nella figura, 7, subiscono 4-1 soffioj 

j di bscita delle eliche 1 12 intubate montate sot to | 
| i bordi di attacco di quests sesioni alari esteme j 
|i* nxodo che la caratteriatica,- di ipersostenta- 
jae.ato.di queati. viene notevolmente e.aaltata mentre 
inelio steaso tempo si produce un effetto _propulsivb 
j J=on l^mpiego del principio dell 'ipersoatentator* 
a ge tbto che e ben no to , ! 

Le eliche 11 5 intubate montate vertical- I 
mente sono disposte. nella sezipne 1 10 trap.ezoidale I 
^ cent* dell -ala avente profile aereodinamioo J ' 
jsuperndie inferiore piana che in poei^ne. stazionL 
pia e parallel al terrene e a breve dist^a oompa. 
jtibile con lo spostamento di 9 0<> degli ipersostenta- 
I tori 111 3U1 bordo posterxore in condizioni di si .| 
pure 2za , lasciando una separate di almeno 30 C J 
jtra i bordi posteriori di detti ipersostentatori el 
fl terrene. Come e indicate nella .figure. 9, oueeti j 

ipersostentatori o alettom- m ; 
, o aietooni 111 possono essere sposta- 

f± verso l'interno per pi u di Qno a * ' ' 

v pxu ai yo« ? a( j esempio 100° \ 



j sulla loro line* di incernieramento . le alettaturei 
H 17 di "scita.sono disposte sui fianchi dalle eliche 

i i 

j intubate 115 o- in modo da collegare i loro centri ! 

i | 

j tuando que ste- eliche sono munite sui fianchi deglij 
ialettoni 141 del bordo posterlorev (Figure 9, 10 -J 
11K le alettature 1*16, 119 di entrata soiio anch'ejj- 
se m&nite di ventilator! b eliche 115 intubate e j 

! 

i turbomotori 113, rispettivamente, (figure 5, 9 ' j 

- • j 

e 4r 6 -rispettivamente)v 

11 funzionamento dell'aereo sulla vertica- 
le second© le figure 4-12 awiene nel modo seguente: 

" P er il decolio verticale si forma uri cu- I 

I 

ecino di aria con lo scaried deile eliche 115 intu- 
bate sotto la sezione centrale 110 dell'ala e par- 
te inferiors del punto intermedio delia fu soli era 
1, che costituisco^o la region e di base del cuscino. 

1 

Le eolonne circolari separate di aria di scarico J 

dalle eliche si raccordano in una cortina pratica-l 

mente continua mediante la vincolazione "applicata i 
i- i 
[queste con le alettature 117 di u^ita nella posi- i 
: i 
jzione deflessa. Nel volo in crociera le alettature 

p17 sono impiegate per chiudere lo scarico delle 

jeliche e'ricostituiscono il profile areodinamico 

jdella sezione centrale 110. Centre e praticamente j 

continua, la cortina di aria non d eve es sere necesJ 



l-sariaaente chiuaa- lung* l'intero perimetro della su- 
-jperficie del cuseino, * pu 6 ad" eeempia,. essere pari 
Uialmente aperta riella. parte iriferiore sotto l a ful 
Boliara 1 (figura 4) . ^ipersostentatore 111 sui | 
bordo poster! ore della sezi'one 110 centrale ^eli * a ja 
^ grande 22a tale in m odo che la maggior parte j 
della superflcle dell.ala lasciata dletro le eliche 
115 posteriori per; la -forma^n*- d'el , cuseino venga j 
deflessa verso 11 basso togliendo ojaiadi la super- j 
ficie inf eriore dell^ adiacente. al-flusso di usii- 
jta che altrirueatt avrebbe un effetto dannoso sia dil 
- puxa-to ^i-.-vi-sta statico che aa quelle della velocity 
eulla capacita di porta^a dell - ala e dell 'eliea. 
Quando viene spostato so*to angolt superior! a 9Qo , 
pesto alettone ? H si, coabina cc le alettature li 
fl acarioo per v^colare il : ^ lusso delle eliche 
(115 intubate- a costituire una cortiaa continua. 
| °° m& n ? lla fo ™* real! 22a2i one delle I 

jfisure 1-3 il deoollo verticale delLaereo secondo \ 
I 6 figUrS Viene ^ettuato eon-una spinta sulj 

fs.verticale install -inferiors al peso.totale deli 
psereo (ad.eseapio il 68*. di q uesto) V e con ci6 sij 
Pttiene eicure 2za . e possibility di eoaando durante \ 

I" faSS * d6C0llQ ™*°**> lasciando possibility I al- 
¥ quanta di ,na avaria a! aotori,.^ essBndo j. . . 



16- - 



_! in contrapposizione agli aerei a decollo veftica^j 

Lie di tipp convenzionale che debbono avere una apiji^ 

Lta installata che eccede eonsiderevolmente il pesoi 

| complessivo per permettere .possibility di avarie >• 
I I 
jai motori e per ©ttenere la -plena capacity di co- ! 

j mando . 

i 

| Gi6 si ottiene nel modo seguentes 

I 

j Gli iper sos tent atori 11 fessurati sulle 

| sezioni 10 alari esterne sono inclinate di circa 60 o 

_ | (figura 7)i . 1 Sale t tone 111 aul bordo posteriore del- 

[la sezione 110 alare di centro viene spostato at-| 

jtraverso circa 100«, le alettature 116 di entrata \ 

j vengono >ap;erte e Id alettature 117 di uecita vengoio 

regolate per eontrollare 1%. cuscino di aria sotto 

la sezione e en trale 110 dell' ala'e parte interme- 

jdia della fusoliera 1. Ee pale delle eliche 115 

| del .cuscino e ie eliche 112 di prbpulsione vengono 

iposte a passo hullo e i motori 113, 114 vengono 
i • •• i 

jmesse in mo to per riscaldarll a regime.- — 

le eliche 112 e 115 intubate vengono regoia- 

jte al passo necessario e le eliche 115 del cuscino i 

;esercitano un^atto di spinta che viene incremental 

j ! 

jnotevolmente dalla portanza esercitata dal cuscino] 

i i 

;In prossimit^ del terreno la capacity di sollevamerito 
'comples^iva e, ad esempio, 1,6 volte il "peso comple ! s-. 
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j sivo r- foraaend© quiadi una forza di accelerazioae I.. iM\ ...... 

j verticale di- 0,6 il peso complessivo. II valore del- 

j l'iacremeato. dovuto al cusciao e. fuazioae della sui 
j i 
j perfiexe del cusciao e spessore della cor.tiaa e pu|> 

| essere determiaato. dalle ..dimeasioai .progettate. di.j 

i ! 

i questo. 



. " Qwes.ta. foraa di acc.elerezioae sulla verti- 
cale porta l'aereo a fare ua balzo verso l.».alto« 
e, come aumeata la distaaza dal terreao, l.'eocesspj 
di altezza cotnporta una dimiauzioae della. forza eser- 
• citata dal cusciao e quindi la forza di accelera^ ] 
zioae; sulla verticale rivolta verso l»alto.. di.mi- j 
auisce ed eveatualaeate termiaa comple.tapeate. Tuti 
tavia, aache alia ciaia di questo balzo questa for- j 
- 2a 6 ^esta spiata e aacora uaa, proporzioae. aoteyoi 
le del peso complessivo. Nella preseate forma di ! 
j realizzazioae, l'aereo eseguira ua balzo v ad esem- ; 
jpio di circa 18 metri e a questa altezza avra rag-.! 
-giuato uaa velocita ia avaati sufficient e ad aumeata- 
re coa l a azioae dei profili aLarf. la forza di sostea- 
tazioae delle elicte 115 ad ua valore superiors al ■ 
ipsso complessivo. 

i ■ 

Questa velocita ia avaati dell'aereo si rag- 
j giuage ael modo segueate: come e stato detto al \ 
jl'iaizio del balzo o tratto di volo misto le elichej 



:112 di propulsione espellono un fluaso di aria cofc j 

juna spin ta di, circa il 23# di tiitto il peso il quaU 

I ' j 

| le flusso di aria agi see sugli alettoni 11 che so- 

i . | 

|bo inclinati di circa 60°. Una parte del flusso di j 

! 

aria -viene quindi deflessa di-rettamente vers© il j 
basso, parte di questa viene accelerata attraverso 
" la fenditura e, a motive dell'effetto "Coanda" scor- 
re-teulla superficie superiore degli ipersostentatojri 
o aletiioni 11 e quindi seorre -verso il basso.* Ci'6 ! 
produce component! di spiBta vertical e e verso il 

; j 
} , I 

\ basso portando I'aereo a spoe tarsi in avanti e coni-- 

i : 

jtribuendo alia aeoeLerazione ver soi l «alto dell'aereoL 

i i 

f ! Come l'aereo ai spoata in avanti, il flus- 

i * i 
so di aria ad alta velocita attraverso le fenditure 

'che a mo tivo dell'effetto Coanda scorre sulla su-| 

perficie superiore degli alettoni 11 trascina il fLus 

i 

so di aria sulla -superficie superiore delle sezionk 

|10 alari- est erne impedendo quindi una qualsiasi in-j 

j terruzlone del. flusso e deflettendo il flusso d'aria 

! per un grado maggiore di . quant o . potrebbe fare .il 
j ! 
jsolo profilo aereodinamieo. Ci6 produce, un. considerle- 

| vole aumento di portanza e permette che l'aereo pos- 

j sa sostenersi soltanto sulle ali al tergiine del 

jvolo mis to o balzo, mentre" la sua velocita ig avanti 

i.e. ancora .baasa, ad. esempio di circa 7,5 metri -al sje-- 



jcondo. Queata h una parti colare applieazione del pajin. 
jcipio degli ipersoetentatori a getto cbe e di per ! 

■ i 

jse conoaciuto, mentre -1'impiego delle eliche di-preL ■ 
| pulsione per dirigere un getto di aria centre gliJ 
jipersostentatori; feaaurat* e eosa nuova. e vantaggioj- . 



i 

i 
i 



Appena. l'aereo ha ; accelerato sufficiente- 
mente per essere interamente portato dalle .ali le Jli- 

i 

one 115 del cuscino vengono arrestate, le lore alei 
. jtature 116, 117 vengono chiuee :e alcuni. del turbo- | 
.potori ad esempio quattro eu *ei yengono epenti e | 
•jquelli one rimangono in funsione vengono impiegati | 
■ y jper.. a2 ionare, soltanto le .eliche 112 di propulaione j . 

11 bal2 > o.volo oasto e la eonaeguente 
tranaizione al yolo interamente sos.t.enuto dalle all 
gli ipersostentatori 111 eul berdo poster! ore del. I 
jLa sezione .no eentrale poasono essere riportati | 
pella posizione non inelinata, e oon la defleasionj 
poprdinata.:all.indi e tro....di dette alette 1 17 si perj 
jnette cte il. cuscino di aria afugga par.ial.ent, J. . .. 
pietro e produca una spinta propulsive in avanti j 
pggiuntiva, .entre nello ateaao te ffi po induce un fluL 
po...iperaestentatore a g.tto sul p» ttlo alare flel J 

f 62i0De 110 Centrale P-oducendo in tal mode un au-. j 
fen to .di.p0rtan.3a. j 



I • Nello stesso tempo gli ipersostentatori ! 

i 11 feesurati delle aezioni 10 alari esterne vengonj) 
-| riportati nella lore posizione non ke inclinata in i 

! i 

r modo da contribuire ad aumentare la forza di accelera- 
~j zione rivolta in avanti Appena l'aereo viene so-j- 
| stenuto interamente dalle ali, gli ipersostentatori 

j j 

i-vengono riportati interatuente Delia loro po si zi one 
jnormalev • • . ■ ... - 

7 • • < EIVMj)ICAZIONI • • 

! " -1. Aereo in grade di- sollevarsi dal terreno 
Ida fermo o a velocita inferior! alia velocita di ad- 

stentamento alare e di accelerare alia velocita dij 
•so-stentamento alare mentre e distaccato dal- terrenoj, 

l > 

in t*ui vengono disposti mezzl per produrre una corJ 

i 

tina.perif erica di aria sul suo lato inferiors con luna 
! i 
! spinta avente valor e inferiors al peso dell'aereo 1 

j ; 

imasuperiore alia spinta neceesaria^per mantenersi I 

! distaccato dal terreno e stazionario in prossimita | 

j 

: al suolo. e ch.e ponga in" grado l'aereo di eseguire j 

; j 

.,un balzo o volo mis.to sopra la altezza di sostentaJ 
jtaento stazionario, ed in cui vengono disposti mezzil 
j di propulsions aventi . almeno un componente di apinjta 
|in avanti per impartire all'a.ereo una accelerazione! 

jfino alia velocita di ao stentamento con le ali. 

} i 

I 2a Aereo come rivendicato nella. rivendica^- 



: zione. 1 , caratteri 22 ato dal fatto' che vehgono dispo- 
j ati- dispositivi ad alta portanza quale iperaosteht*- 
| tori -a getto per- 11 sostentamento di detto aereo '! 

jnell-mtervallo-inferdrore delle velocita di sostenta- 
I men to elare# ! 

: • ■ I • 

t " ! 

| | 

j 3. Aereo come rivendicato nella rivendica- 

; Zi0ne V caratteri 22 ato dal fat to che la ala possia- 
jde una se 2 ione.eentrale avente una grand e corda di U 

- jtacco e disposta come ala basse eon un profile aerjeo- 
jdinamico a vent e una faccia inferiore plana ,che nel-j 

-jla condizione stazionaria si trove parallels al *e*c 
reno e a breve distanza da questo, e sezioni alari 
esterne aventi un elevato rapporto dell»angolo diedre. 

4. Aereo some rivendicato nella rivendKja.- 
f i0De 3 c ^atteri 22 ato dal fatto che detta eezione [ ■ 

jlare centrale e di forma in pianta romboidale, cir-i 

jjolare o ellitUca. 

j • 5. Aereo come ri vaflL .cato Delia rivendi ca- i 

jsione 3, caratterizzato dal fatto che dette sezioni i 
f lari Sterne sono ri volte indietro. 
~\ 6 * Aereo come rivendicato nelle rivendi c a J 

f 0 * 1 2 6 3 > '^atterizzato dal fatto che vengono i 
<jisposte eliche di propulsione intubate sotto 1 bordl 
* teriori di dette sezioni alari esterne , i DOr(Ji . 
Posteriori aelle qua ii sono muniti di ipersosten tatok 
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_ jfessuratt per l'intera apertura. alare, . chp quando j 
i vengono .deflessi sono colpiti dal flusao d'aria I 

| -pro dot to da dette eliche di propulsion e intubate* ! 

i ' i 

7« Aereo come rivendicato nella rivendica- 
zione 3 f carafterizzato dal fat to che yengono disposte 
eliche intubate con asse verticale incaesate in 

detta - sezione alare centrale in prossimit^ ai boav 

j 

di anteriore e- posterior e di questa* j 
I 8*- Aereo come rivendicato nella rivendick- 

; ! 

i i 

[ zione 7 f earatterizzate dal f att© che dette eliche! 

: i 

-j -intubate vertical! son© munite di def let tori di en- 
' . j 
trata e di uscita spostabili, che vengono aperti -j 

I 

quando- aetti eliche intubate con asse verticale son© 
-ItaF funzione, raccordando il flusso di quest e in 
una cortina sostanzialmente continua attorn© ad 

i 

una regione di euacino d'aria sott© detta sezione 1 
! i 

| alare centrales e eon© chiuei per r3*eostituire un -j 

j j 
| -buon- profilo • aereodinam|co in detta sezione alarej 

I ■ 

! ■ : 

I central e quando dette eliche intubate con asse verjtiea- 
\ le sono escluse dal" funzionamento. J: 

* : 

! 9. Aereo come rivendicato nelle rivendick- 

'; i 

j | 

j zioni da 3 a 8, caratterizzato dal fatto che ven^- !•• 

f I 
i ; 

| ton© disp-osti turbomotori che azionano compressor! 
secondari-che fomiscono aria compressa a turbine 
ad aria'"iccopp"ii[tre"'¥"aVtTe"eii5he intubate di " " 



) 



i 



jpropulsione e/o verticali-. 

j i 

! 10. Aereo come rivaidi^cato nelle riven dicja, 

kioni da 3 a 8 caratterizzata dal fatto che vengoni 
accoppiati. meccanicamente tufebomotori con dette elj- 
che intubate di prcpulsi one e/o verticali . I 

j 

11. Aereo come rivendicato nelle rivendij 
cazioni. da 3 a 8, carat terizza to dal fatto che ciaj 
scuna di. dette eli che intubate viene accoppiata ad I 
una turbine a gas separata. • ! 

12. Aereo come rivendicato Belle rivendiJa- 
pione 1, carat terizzato dal fatto che vengono dispo- 
jsti ugelli a getto sulla estraaita di coda ed estrsk 
.pita, di priia,.. rispettivamente sulla fuse 11 era per ! 
jll oontrollo dell .'asset* in picchiata e sulle estrl- 
pita .delle all per., il .oontrollo dell'assetto in rulj- 
lio parti colarmente sotto la velocity di sostenta- j. 

j 

nento da parte delle ali. ^ j 

j 13. Aereo come rivendicato nella riven- | 

?icazione 1, carat terizza to dal fatto che viene | 
f mPiegata ^^ ^mgszzinzta per produrre una spin- 
pa verticale inieiale aggiuntiva. 

H. Aereo come rivendicato nella rivendica- 
fione 13 caratterizzato dal fatto che detta energij. 
j-nagazzinata e costituita da gas compressi che ven] 
po...la S ciati..^g gire .. attraverao ugem .. per . fornar ! 
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; i 
idetta eortina di aria periferlca. ... \ 

~ | ' 15 - Aereo come rivendicato aella rivendioa- 

| i 

| zione 1, sostanzialmente come descritto is riferiJ 
«jmeato alia figura 3 dei disegni allegati . / •. ! 

; / i 

■ I 

. 16o Aereo come rivendicato ■■nella/.-rlvto- ; 
|4icazAbne 3. sostanzialmente come descritto ia riferk- 

; i 

-jae&to- alia figure 4-12 dei disegni, allegati* :J. 
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